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Paten tansprliche: 

l f Eisenbahnguterwagen rait aliseitig geschJos- 
senem Laderaum zum Transport von gegen Tera- 5 
peraturschwankiiDgen em pfind lichen Gutern, des- 
sen Laderaum aus einem FuBboden, fest mit die- 
sem verbuudenen Stirawanden, sowie von Schie- 
bcwandteilen gebHdeten Seitenwanden und fe- 
stem Oder beweglichem Dach besteht, gekena- *° 
z e i c h n e t . d u r c h die Kombination folgender, 
an sich bekannter Merkmale, . 

a) das Dach besteht aus der Dachhaut (6) mil 
einer innen aufgetragenen Isolierung (10), 15 
die zum Laderaum nicbt oder nur durch 
elnen Sichtschutz abgedeckt ist, 

b) die Stirmvande (2) uud der FuBboden beste- 
hen aus vorgefertigten doppehvandigen, in- 
nen mit *»iner Isoliening versebenen Platten ao 
(11 bzw. 12), die mit dem Rahmen des 
EisenbahngUtenvagens in isoliertem Zustand 
verschweiBt oder verklammert sind, 

c) die SchiebewandLeile (15) bestehen aus dop- 
pelwandigen, in Zellen aufgeteilten, innen as 
isolierten Hohlkorpern, 

d) alle beweglichen Teile der Laderaumwan- 
dung sind mit Gummi- oder Kunslstoffdich- 
tungen (18) abgedichtet. 

30 

2. Eisenbahngutenvagen nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB Platten (11 und 
12) fur die Stirnwande (2) und den FuBboden 
mindestens eine Holz- oder na^lbare Kunststoff- 
oder Mehrschichtenwand (11a bzw. 12 a) und 35 
Zum VerschweiBen mit dem Rahmen des Eisen- 
bahngiitenvagens eine Blechwand (11 b bzw. 
12 b) aufweisen, 

3. Eisenbahngutenvagen nach Anspruch I. 
oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Isolie- 40 
rung (10) des Daches und die der Platten (11 und 
12) fiir FuBboden und Stirnwande (2) aus aufge- 
klebten Schaumstoffplatten besteht. 

4. Eisenbahngutenvagen nach Anspruch I 
oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Isolie- 45 
rung (10) des Daches und die der Platten (11 und 
12) fiir FuBboden und Stirnwande (2) aus selbst- 
schaumendem Kunstsloff besteht. 

5. Eisenbahngutenvagen nach cinem oder meh- 
rercn der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekenn- 50 
zcichnet, daB die Abdichtung der Schiebewand- 
teilc (15) durch Schlauchc (19) erfolgt, die im 
Rahmen der Seitenwand und/oder in dem des 
Schiebcwandteils angeordnct sind und in Kam- 
mern unterteilt und aufblasbar sind, so daB sic 55 
sich nach dem Verscliliefien des Schiebcwandteils 
und dem danach erfolgenden Aufblascn dichtend 
zwischen das Schiebewandteil und den Scitcn- 
wandrahmen legen. 

6. Eisenbahngutenvagen nach einem oder meh- 60 
reren der Anspriiche I bis 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daJJ die SchlieBkante der Schiebewand- 
teilc (15) in dem Bereich, der bei geschlossenen 
Schiebewandteilen an den Schlauchen (19) an- 
liegt, geschlitzt ist. 65 



Die Erflndung betritft einen Eisenbahngutenvagen 
mit aliseitig geschHtffteuem 1**™™™ Transport 
von cefien Temperaturschwankungen empfindlichem 
Guterofdessen Laderaum aus einem FuBboden, fest 
mit diesero verbundenen Stimwdnden, sowie von 
Scbiebewandteileii gebUdeten Seitenwanden und fie- 
stem oder beweglichem Dach besteht. 

Eisenbahngutenvagen zum Transport von gegen 
Temperaturschwankungen empfindhchen Giitera 
sind in den verschiedensten Ausfuhrungcn im Eisen- 
bahnwesen als Klihl-, Gefrier- oder Thennowagen 
bekannt Durch die Empfmdhchkeit des Transpoit- 
gutes, z. B schnell verderbliche Nahrungsmittel, be- 
dingt, wird hierbei in aufwendiger Weise innen oder 
auBen an dem vorgefertigten Laderaum eine Isolie- 
ning angebracht. . 

Ebenfalls ist bekannt, bet diesen Baueinheiten 
eanze Wandteile aus isolierfahigem Material herzu- 
stellen. Wegen des hohen Aufwandes beim Bau die- 
ser Wagentypen bleibt der Transpon in solchcrweise 
isolierten Eisenbahnguterwagen nur sehr empfindli- 
cher Fracht vorbehalten. 

Ein wciterer Nachteil dieser Eisenbahngutenvagen 
besteht darin, daB zur Vermeidung von Warme- bzw. 
Kaltebriicken die Turcn klein gehalten werden miis- 
sen und die kleinen Turoffnungen einer rationellen 
Beladung hinderlich sind. 

Es sind ebenfalls isolierte Eisenbahngutenvagen 
bekannt, die dem Transport von Massengulern due- 
nen und iibcr Schiebevvande und Schiebcdacher bc- 
ladbar sind. Hieibei ist die Isolierung innen oder 
auBen an dem Laderaum angebracht und besteht aus 
aufgeklebten isolierfahigen Platten oder es ist cin iso- 
lierfahiges Material durch Spritzen aufgetragen. 
Diese Eisenbahnguterwagen erf ullen nicht die an iso- 
lierte Seitenwande und den FuBboden gestellten For- 
derungen hinsichtiich Festigkeit und StoBcmpfind- 
lichkeit. Weiter ist diese Isoliermethode sehr aufwen- 
dig und fiir eine wirtschaftfiche Ttrtigung ungecignet. 
Es ist fur sich bekannt, Dacher dadurch zu isolicrtn, 
daB innen an die Dachhaut ein Isoliermatcrial aufge- 
klebt oder aufgespritzt wird, und diese Isolierung 
durch einen Sicht- oder SloBschutz abgedeckt wird. 

Es ist auch bekannt, Bauplatlen fiir Eisenbahn- 
guterwagen als doppelwandige Bauelcmcnle hcrzu- 
stellcn, die innen isolicrt sind und am Rahmen de< 
Wagens befestigt werden. Hierbei konnen nach ver 
schiedenen vorbekannten Ausfuhrungen die Wan- 
dungen der Bauplatlen aus Holz, Metallblech odei 
Kunstsloff oder in Kombination dieser Elementc be- 
stehen. Es ist weiter bekannt, Tiiren fiir Eisenbahn 
guterwagen doppelwandig auszubildcn, wobci das hv 
nere der Tiiren mit einer isolierung versehen ist. 

Die Abdichtung von Tiiren an Eisenbahngutcnva 
gen gegen den Wagenkasten mittels Gummi- ode; 
Kunstsloffdichtungen ist ebenfalls vorbekannt. 

Es ist weiterhin bekannt, tcmperaturempfindlich< 
Massenguler in geschlossenen Eiscnbahngutcrvvagei 
dadurch zu schiitzen, daB durch Bellegen von Stan 
geneis im Sommer bzw. durch Anordnung einer be 
sonderen Schutzabdcckung im Winter, etwa Stroh 
matten, die Temperaturschwankungen in Grenzej 
gehalten werden. Neben der UnvoIIkommenheit die 
ser Methode ist nachteilig, daB der Verlader bei je 
dem Transport verlorengegangene Beilagen mitlie 
fern muB. 

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, einei 
Eisenbahnguterwagen so auszubildcn, daB das Dach 
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die Stiro- und ScUgenwande sowie der FuBboden auf 
wirtscbaftJiche Weise voU isoliert sind bzw. aus jw£ 
wirtschaftJicbe Weise isoUerten, vorgeferUgten Bau- 
clementen bestehen, die den Wagenkasten in gc- 
s<:bJp&senein Zustand luftdicht abschlie&en und das 
Tragwerk des Wagens vereteifen, so dafl der Wagea 
auf rationelle Weise mittels modemer Lademethoden 
be- und enUadbar ist, 

Diese Aufgabe wird bei einem Eisenbahnguterwa- 
gen der eiogangs genaonten Art durch die Kombina- 
uon folgender an sich bekannter Merkmale gelost; 

a) das Dacb besteht aus der Dachbaut mil einer in- 
nen aufgetragenen Isolierung, die zum Lade- 



gen wesentlich einfacher im Aufbau und d ei Mon- 
fage ist und dem Transport von wHrmWfig^n 
MassengUtern wie Bier. Obst, Schokolade, Medika 
menten und Chemikalien, die also einen UbUcbcn 

5 Kuhlwagen an sich nicht erfordern, neue, uoerra 
schendwirtschaftlicheMogHchkeiteneroffaet. _^ 

Nach einer vorteilhaflen Ausgestaltung der Erfin- 
dung besteht die Isolierung des Daches und der Plat- 
ten fur FuBboden und Stirnwande aus aufgekleMen 

xo Schauinstoffplatten oder selbstaufochaumendem 
Kunststoff. Diese doppelwandigen Bauelemente wcr- 
den horizontal liegend ausgeschaumt, um ein gletcn- 
maBiges AusflieBen des flussigen Kunststoffes und 
uamit ein besseres Haften an den Wandungen zu er- 



raum nicht oder nur durch ein en Sichtschutz ab- 15 reichen. 



gedeckt ist, 

b) die Stirnwande und der FuBboden bestehen aus 
vorgefertigten doppelwandigen, in nen mit einer 
Isolierung versehenen Platten, die mit dem Rah. 



Die Abdichtung der Schiebewandteile erfolgt uber 
Gummi- oder Kunststoffdichtungeiu. Diese Abdich- 
tung kann dabei erfindungsgemaB so aussehen, daii 
in dem die Seitenwand begrtnzenden Rahmen oder 



men des Eisenbahnguterwagcns in isoliertem ao in den Rahmen der Schicbewandteile aufblasbare. 



Zusland verschweifit oder verklammert sind, 
c) die Schiebewandteilc bestehen aus doppelwan- 
digen, in Zellen aufgeteilien, inn *n isolierten 
Hohlkorpem, 



gegebtnenfalls in Kammem unterteiite Schlauche 
vorgesehen sind, die nach iem VerschheBen der 
Schiebewandtcile aufgeblasen we rden und sich dich- 
tend zwischen Schiebewandleil und Seitenwand rah- 



d) alle beweglichen Teile der Laderaumwandung as men legen 



sind mit Gummi- oder Kunststoffdichtungen ab- 
gedichtet. 



Durch die Gesamtkombination aller Merkmale 
wird es moglich, einen isolierten gegen Temperatur- 
schwankungen geschiilztcn Gutcrwagen mit geringem 
Material- und Montageaufwand herzuslellen und den 
Transport auch fur temperaturempfindliche Massen- 
giitcr rentabei zu gestalten. Die Wiirmedurchgangs- 
zahl ist wesentlich niedriger als die cines vergleichba- 35 
ren nichtisolierten Eisenbahnguterwagcns. Durch die 
groBen Seitenwandoffnungcn wird ein rationellcs Bc- 
und Entladcn ermoglicht. Der FuBboden ist durch 
die doppelwandigen, ausgeschaumten Bauplatten 
leicht und durch die Sandwichbauwcisc so stcif ge- 40 
worden, dafi er mit Hubstaplern befahren wcrden 
kann. Zur Festlcgung von Giitcrn weisen die Platten 
fiir die Stirnwande und den FuBboden mindestens 
eine Holz-, Kunststoff- oder Mehrschichlcnwand auf, 



die nagelbar und abriebfest ist. wobci sie zum Vcr- 45 und 
schweiBen mit dem Rahmen des Wagens noch eine 
Blechwand besitzen, die gegen Funkenflug und Bc- 
schadigung unempfindlich ist. 

Das Dacli ist zweckmaBigcrwcisc vorgefcrtigt und 
wird von innen mit einer Isolicrschicht verschen, die 50 
gegen den Ladcraum nicht abgcdcckt zu scin 
braucht, da die Gcfahr einer Beschlidigung der Iso- 
lierung nicht besteht. Bei aufgespritzter Isolierung 
kann es unlcr Umstiindcn zwcckmiiBig scin, cine Fo- BIcch 



Jm Bercich der Dichtungen wird die SchlieBkante 
der Schiebewandteile zweckmaBigerweise geschhtzt, 
um Warmebriicken zu vermeiden. Durch den an den 
lnnenseiten der Schiebewandteilwandungen festhaf- 
30 tenden harten Kunststoffschaum kann diese Unter- 
brechnug gefahrlos erfolgen. Lediglich im Bereich 
der Lauf- und Fuhrungsrollen sowie der Vernege- 
iung wird eine Verbindung der auBercn und inneren 
Wandung nicht zu vermeiden scin. 

Einzclhciten der Erfindung wcrden an Hand eines 
Ausfiihrungsbeispiels crlautert. Die Zeichnung zeigt 

Fig. 1 einen Teil einer Scitenansicht eines isolier- 
ten Eisenbahngiiterwagens mit Schiebewanden und 
festem Dach, 

Fig. 2 eine Stirnansicht des Eisenbahngutervva- 
gens nach F i g. I , . 
Fig. 3 einen Schnitt nach Linie III-III der F) g. 1, 
F i g. 4 einen Schnitt nach Linie 1V-IV der Fi g. 2, 
Fig. 5 einen vergroBertcn Ausschnitt der F i g. 3 



F i g. 6 den Ausschnitt nach F i g. 5 mit einem wei- 
tercn Ausfiihrungsbeispiel der Abdichtung. 

Jn Fig. 1 bis 6 ist ein Eiscnbahnguterwagcn mit 
zweiteiligen Schicbewanden und festem Fach darge- 
stcllt. Die trngenden Bautcile bestehen aus dem Un- 
tcrgcstellrahmen 1, den Stirnwandpfoslcn 2 a, den 
Eckpfostcn3 unc 1 der Miltclsaulc4 sowie den Scitcn- 
vvcjndobcrgurtcn 5. Das Dach wird aus einer aus 
bcsti henden Dachhaul 6 gcbildct, die inncn 
lie oder Kunststoffschicht als Sichtschutz auf die Iso- 55 durch T-formige Spiegel 7 ausgestci't ist. Es wird mil 
licrung aufzubringen. Die SchiebcU'ircn und An- den AnschluBtcilen 8 fiir die Scitcnwandobcrgurtc > 
schlagpfostcn wcrden cbcnfalls doppclwandig ausgc- und den oberen im Bercich des gcwolbten Dache* 
fuhrt und ausgeschaumt. Die Zellen der doppclwan- liegenden Stirnwandteilen 9 als gauzes vorgeferligt 
digen Schiebewandteilhohlkbrpcr wcrden cntweder Die Isolierung 10 des Daches wird in dem Ausfuh 
iiber eine Bohrung in der iiuBercn Feldumrandung 60 rungsbeispic! durch Ausschaumung in Wannenlagc 
oder iiber in ihrer Wandung gelochle, in den Fcldcni auf einer Drehvorrichtung auf die Dachhaut 6 aufge^ 



fest eingesetztc Kunststoffrohrc ausgeschaumt. Es 
entsteht also ein allscitig geschlosscncr, voll isolierter 
Laderaum, der freizugig bcladen wcrden kann, den 
Anforderungen beziiglich der Uncmpfindlichkeit ge- 
gen Schlag- und Sluflbcanspruchung der Wande und 
des FuBbodens Rcchnung tragt, gegeniibcr den bc- 
kannten Kiihl- oder tcmpcrierlcn Eisenbahngiitcrwa- 



tragen. An der Stirnwand2 und den Eckpfostcn ; 
sind vorgefertigte Platten 11 angeschweiBt. Die in ih 
rem Aufbau den Platten 11 cntsprcchendcn Plattei 
12 fiir den FuBboden sind mit dem Untergestcllrah 
men 1 verklammert. Die AnschluB- sowie StoBstellei 
der Flatten 11 und 12 sind mit einer Dichtpaste ab 
gedichtet. Die Plalten 11 und 12 fiir Stimwand un< 
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FuBboden sind doppelwandig und b&slehen aus einer 
Hoiz- Oder nagelbaren Kunslstoff- oder Mehrschich- 
tenwand 11a bzw. 12 a und eihcr Blechwand 116 
bzw, 12 b mit ausgeschaumten Zwischenraum. Um 
den jleichm&Bigen Abstand der Wande 11a und 5 
lib sowie 12a und lib zu erhalten und ein gleich- 
raafliges Aussch&uraen unter Druck zu erreichen, 
werden die Wande 11 a und 11 b sowie 12 a und 12 b 
der Flatten dutch einen eingelegten Holzrahmen 13 
und KunststoffdistanzstUcke 14 begrenzl und fixiert. io 

Die SchiebeWafidteLle 15 sind aus LeichtmelaH ats 
vollst&ndige Hoblkorper hergestetlt. Sie sind in der 
Lange durch Kuiiststoff profile 16 in einzelne Zetlen 
aufgeteilt, damit die Ausschaumung gleichmaBig er- 
folgen kann und eine vollst&ndigc Ausflillung des is 
Schiebewandteils 15 durch das nach der Ausschau- 
mung sehr schneii erstarrende flUssig eingebrachte 
ISoliermalerial erfolgt. Die Einbringung des Isolier- 
niaterials erfolgt hierbei durch Bohrungen in der au~ 
fleren Zellenwand. Lange Schiebewandteile 15 kon- *o 
nen aber auch iiber in die Schiebewandteile 15 einge- 
setzte, in ihrer Wandung getochte Kunslstoff roh re 17 
ausgeschaumt werden. Nach dem Auschaumen wer- 
den die SchlieBkanten der Schiebewandteile 15 in 
dem Bereich, der bei geschlossenen Schiebewandtei- 35 
len 15 in unmiltelbarer Nahe der Schlauche 19 an- 
liegt, geschlitzt. Die sich durch das gut leitende Alu- 
minium aus dem die Schiebewandteile 15 bestehen, 
bildende Warmebriicke wird auf diese Weise unter- 
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brochen und eine Unlerbrechong der den Laderaum 
umgebenden Isolierung verrnieden. 

In dem AusfUhnmgsbcispiel wird aJs Isolicmiate- 
rial fliissig eingebrachter selbstschSumender Kunst- 
stoff verwendet. Die Abdichtung der SchlieBkanten 
erfolgt durch Gommi- oder Kunststoffdichtungen 18. 
In dem dargestellten AusfUhrtmgsbeispiel nach 
F i g. 6 sind in dem Seitenwandratunen Schlauche 19 
vorgesehen. Zum Offnen und wahrend des Beladens 
des Wagens sind diese SchlSuche 19 drucklos (F i g. 6 
Untefgestellrahmen). Nach dem VerscblieBen der 
Schiebewandteile 15 werden die iiber ein oder meh- 
rere Ventile aufblasbaren, zweckm&Bigerweise in 
Kammern unterteilten Schlauche 19 aufgeblasen 
(Fi g. 6 Seitenwandobergurt). Sie legen sich dann ab- 
dichtend gegen die Innenscitcn der Schiebewandteile 
15. GemaB der Erfindung konnen diese Schlauche 1* 
sowohl im Rahmen der Schiebewandteile 15 als aucft 
iin Seitenwandrahmen des Wagenkastens angcordnet 
sein, oder die Schlauche 19 werden von den Scftmal- 
seiicn der Schiebewandteile angeordnet und wirfcen 
dann mit dem entsprechend abgeanderten Seiten- 
wandrahmen so zusammen, dafl die durch das Aul- 
blasen der Schlauche 19 entstehenden Krafte senk- 
recbt in die 'iVandflachen eingeleitet werden. 

Anspmch 1 gilt nur in der Gesamtkombinathm sei- 
ner samtlichen Merkmale. Die Anspriiche2 bis 5 
sind reine Unteranspruche, denen eine selbstancfige 
Bedeutung nicht zukommt. 
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